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Ein unbekannter Stern schwebt mit dem Arthur H2 Zero seit der Bus2Bus am Himmel der Brennstoffzel-
len-Busse, den bis dato noch keiner so recht zu Sehen bekommen hatte. Ob dieser umweltfreundliche

Newcomer das Potenzial zum Fixstern hat, zeigt sich bei einer ersten Testfahrt durch Erlangen.

Es ist schon erstaunlich, wie schnell sich das Thema
Wiasserstoff und Brennstoffzellen in den vergangenen
Jahren am Firmament der alternativen Antriebe ver-
breitet, denn ein Hersteller nach dem anderen prasen-
tiert ein neues Produkt am hei umkampften Markt
der emissionsfreien Linienbusse. Eines der auBerge-
wohnlichsten Unternehmen ist dabei das Startup
Arthurbus um die beiden Griinder Philipp Glonner und

Gerhard Mey, das im April nach nur zwolf Monaten
Entwicklungszeit auf einer gut ausgereiften Basis den
LArthur H2 Zero"” prasentierte, den es sukzessive auch
als Batteriebus (10, 12, 18 Meter) und als H2-Gelenk-
bus geben soll. Ob ein Antriebskonzept nach so kurzer
Entwicklungszeit tatsachlich funktioniert und ob die
Quialitat fur den rauen Alltagseinsatz taugt, zeigt sich
bekanntlich erst in der Praxis.

Interieur & Passagierkomfort

Markant und auffallig steht der Bus im passenden Ambiente an der nagelneuen Wasserstofftankstelle in Erlangen.
Das Design ist frisch und die einladende, freundliche Front mit einem , breiten Grinsen” erganzt sich gut mit dem
Buskaorper, der besonders im Dach- und Heckbereich klare Kante zeigt. Die facettenartigen LED-Scheinwerfer ver-
sprechen zudem in Verbindung mit den Kameras des Spiegelersatzsystems MirrorView moderne Technik nach
.state of the art!” Der positive Eindruck des Zwolf-Meter Solobusses setzt sich im Inneren fort, denn hier kom-
men hochwertige Komponenten zum Einsatz, die zum Beispiel in Form der Alu-Komposit-Paneele der Deckenver-
kleidung besonders gut zur Geltung kommen. Der gesamte Fahrgastraum wirkt hell und freundlich und bietet mit
der eingebauten Sitzkonstellation (32 Sitze maximal) inklusive Stehplatzen bis zu 80 Personen Platz - was nicht ge-
rade ein Rekord ist, wenn man bedenkt, dass Elektrobusse von Ebusco bis zu 90 oder 100 Personen Platz bieten.
Der gut zugangliche Rollstuhlplatz wird Uber eine mechanische Rampe erreicht, was sich in der Praxis bewahrt hat
und vollig ausreichend ist. Leider wird der gute Eindruck im Heck ein wenig durch den weiterhin vorhandenen
JTechnikturm”  (ehemals der bekannte Motorturm) getriibt, der in diesem Bereich viel Platz
einnimmt und damit weitere Fahrgastplatze ausschlieBt — meist sind es um die vier Platze.

77

Service und Connectivity

Die wahren Qualitaten eines Linienbusses zeigen sich bekanntlich erst im rauen Alltagseinsatz und nattrlich
wird auch dieses Fahrzeug mit diversen Kinderkrankheiten zu kdmpfen haben. Dem stellen die Arthur-Ingeni-
eure die permanente Online-Uberwachung der Busse gegeniber, um sich abzeichnende Pannen schon im
Vorfeld erkennen zu kdnnen. Bei akuten Ausfallen im Testbetrieb konnten sie die meisten Situation durch die
telefonische Anleitung des Fahrers retten. Wenn auch das nichts mehr hilft, versprechen die Arthur-Experten
einen 24h-Service durch mobile Teams vor Ort.

Cockpit & Bedienbarkeit

Genug der grauen Theorie — ran ans Steuer. Am VDV konformen Arbeitsplatz fallt die erste Orientierung leicht, wenn-
gleich eine professionelle Einweisung in die Bedienung des Busses nicht fehlen sollte. Dass die Platzierung der Monitore
und Bedienelemente nicht unbedingt den gewohnten Blickachsen und den ergonomischen Beduirfnissen des Fahrers
entsprechen, sieht der Hersteller als Teil des Entwicklungsprozesses und soll in den kommenden Fahrzeugen besser ge-
|6st werden. Immer noch ungewohnt ist die Stille im Bus, obwohl er betriebsbereit ist Beim Tritt aufs Fahrpedal kommt
ab der ersten Umdrehung der Motoren aber Leben in die Bude. Die Beschleunigung ist sagenhaft, aber genau so do-
siert, dass auch stehende Fahrgaste die Fahrt angenehm Uberrascht tberstehen werden. Selbst beim wilden Ritt Gber
Kanaldeckel und durch Schlaglocher bleiben diese von klappernden Verkleidungen verschont und kénnen die Fahrt zu
ihrem Ziel genieBen — hier zeigt sich die durchentwickelte Basis des Busses. Dies gilt leider nur eingeschrankt fir den
Fahrer, denn die Cockpit-Einheit schttelt sich bisweilen heftig und der gespenstische Sound der VDV-AVAS-Kompositi-
on dringt ungefiltert an dessen Ohr. Hier gilt es nachzubessern, denn schon nach einer halben Stunde nervt diese Art
des Entertainments gewaltig. Spannend hingegen ist die Steuerung der verschiedenen Fahrmodi Gber das Fahrpedal,
das als ,one-pedal-unit” die Phasen der Beschleunigung, des Segelns und der Verzégerung samt Rekuperation regelt.

Der Testbus in Zahlen

Unser Fazit

Mit dem Arthur H2 Zero zeigt sich ein neuer Stern am Firmament der Linienbusse, der fiir die Kiirze der
Entwicklungszeit mit einer bemerkenswerten Qualitdt an den Start geht. Wenn es dem jungen Entwick-
lerteam gelingt, ihr Augenmerk noch stéarker auf die Bediirfnisse des Fahrpersonals zu lenken und das
Serviceversprechen mit Leben zu fiillen, wird dieser Bus womaglich schon bald in den europaischen Fuhr-
parks zu finden sein. Denn am Wasserstoff-Himmel der Busbranche gibt es ja durchaus noch einige feste
Platze zu vergeben, da sich die deutschen Hersteller bisher beim Thema ,Vollwasserstoffbusse” doch
noch eher schwer tun. Ralf Béttigheimer



